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zagadnienia spoteczno-gospodarcze

Transport jest istotnym czynnikiem wzrostu gospodarczego. Ma wptyw na zdrowie, sSrodowisko i dobro-
byt spoteczeristwa. Temu zagadnieniu oraz analizie aktualnych trendéw w transporcie i jego sektorach
poswiecone jest opracowanie pt. Trends in Transport opublikowane przez Biuro Nauki i Technologii parla-
mentu brytyjskiego w serii ,POSTnote” (nr 496, czerwiec 2015 r.). Ponizej przedstawiamy jego ttumaczenie.

Kierunki rozwoju transportu

WPROWADZENIE

W rozwoju transportu mozna zaobserwowac zarbwno wiele
utrwalonych, jak i nowych tendendji. Ich zrozumienie moze byc
przydatne w przewidywaniu przysztosci tej dziedziny. Przewi-
dywania te, cho¢ obarczone niepewnoscia, mogg by¢ wykorzy-
stywane w ksztattowaniu polityki transportowej, w tym decyzji
planistycznych i wydatkéw publicznych. Na zmiany w sektorze
transportu wptywa wiele czynnikow. Najwazniejsze z nich zosta-
ty opisane ponizej.

e Zmiany demograficzne. Przewiduje sie, ze do 2050 r. liczba
ludnosci w Wielkiej Brytanii wzrosnie z obecnego poziomu
64 min do 77 min. Wiekszos¢ bedzie mieszka¢ w miastach,
a liczba oséb w wieku powyzej 65 lat nieomal sie podwoi.
Czynniki te spowoduja zwiekszone obcigzenie istniejacej in-
frastruktury transportowej oraz wieksze potrzeby w zakresie
dodatkowej mobilnosci.

o Wzrost liczby ludnosci i bogactwa w krajach rozwijajacych sie.
Obecnie na rynki wschodzace i kraje rozwijajace sie przypada
ponad potowa $wiatowego wzrostu gospodarczego. Przyczy-
nia sie to do zwiekszenia ich zapotrzebowania na surowce
i oddziatuje na strukture handlu swiatowego.

e Nowe trendy w zachowaniu mtodych oséb dorostych (w wie-
ku 18-34 lat). Grupa ta wydtuza proces edukacji oraz opdznia
zawarcie matzenstwa i zatozenie tradycyjnego gospodarstwa
domowego. Powoduje to wzrost liczby podrézy turystycznych
odbywanych przez ludzi mtodych.

e Zmiany klimatu. Oczekuje sie, ze wraz z globalnymi zmianami
klimatu pogoda stanie sie bardziej nieprzewidywalna, wzros-
nie liczba zjawisk ekstremalnych. Sprostanie im bedzie spraw-
dzianem odpornosci infrastruktury transportowej.

e Innowacje technologiczne. Urzadzenia transportowe sg bar-
dziej ze sobg potaczone, umozliwiajac gromadzenie i przetwa-
rzanie znacznej ilosci danych, dzieki czemu system transporto-
wy moze by¢ lepiej analizowany i zaplanowany.

e Zintegrowane badania transportu. Przedmiotem badan na-
ukowych w coraz wiekszym stopniu staja sie wzajemne relacje
miedzy transportem, dobrobytem, zdrowiem i srodowiskiem
naturalnym.

TRENDY WE WSZYSTKICH SEKTORACH TRANSPORTU

DEKARBONIZACJA TRANSPORTU

Obnizenie emisji gazu cieplarnianego (GHG, z ang. Greenhou-
se gas) w transporcie jest jednym z celdw polityki krajowej i mie-
dzynarodowej. Pakiet klimatyczny UE nakazuje ograniczenie do
2020 r.emisji GHG w transporcie o 10% w stosunku do jej poziomu
7 2005 r,, a takze wprowadza wymog, aby 10% paliw wykorzysty-
wanych w transporcie pochodzito ze zrédet odnawialnych. Jednak
transport lotniczy do krajéw spoza UE, a takze wszystkie przewo-
zy morskie sg zwolnione z tego obowigzku i oczekuje sie wzrostu
emisji z tego Zrédfa. Polityka ograniczania emisji GHG przyczyni sie
do wprowadzenia niektérych technologii niskoemisyjnych.



o Elektryfikacja. Wiele rodzajow srodkdw transportu moze korzy-
stac z zasilania pradem elektrycznym. Bezposrednio zapewnia-
ja one zerowg emisje gazéw, jednak moga byc¢ Zrédtem emisji
w sposob posredni, ktére powstajg podczas wytwarzania uzy-
wanej przez nie energii elektrycznej, lub w procesie wytwa-
rzania tychze $rodkéw transportu. Od 2008 r. zarejestrowano
w Wielkiej Brytanii 24,5 tys. pojazdéw elektrycznych (w tym hy-
brydy, taczace wykorzystanie energii elektrycznej ze spalaniem
benzyny lub oleju napedowego), przy czym ponad potowa re-
jestracji nastapita w 2014 r. Do tak duzego wzrostu przyczynity
sie w ostatnim czasie dotacje panstwowe w kwocie do 5 tys.
funtéw na jeden pojazd. W znacznym stopniu wzrosta tez licz-
ba autobuséw o napedzie hybrydowym. W 2014 r. stanowity
one 2% brytyjskiej floty autobuséw. Postepowat takze proces
elektryfikacji kolei.

o Paliwa alternatywne. Wykorzystuja one skroplony gaz ziemny
(LNG), biopaliwa i wodoér. Dyrektywa 2014/94/UE zacheca do
rozwoju infrastruktury LNG i paliwa wodorowego, zwtaszcza
w portach i w terminalach przetadunkowych obstugujacych
ciezkie pojazdy drogowe. Po brytyjskich drogach porusza sie
jednak zaledwie 600 pojazddw LNG, a ich liczba rosnie w wol-
nym tempie. Autobusy napedzane paliwem wodorowym
kursuja na jednej trasie w Londynie, a udostepnienie tego pa-
liwa dla pojazdéw prywatnych przewidziane jest pod koniec
2015,

e Energooszczedny transport. Tradycyjne silniki spalinowe zuzy-
waja coraz mniej paliwa. Zastosowanie lekkich materiatéw, ta-
kich jak wtdkno weglowe w konstrukcjach ciezkich pojazdow
drogowych i samolotéw, podnosi efektywnos¢ zuzycia pali-
wa i zwieksza bezpieczenstwo. Udoskonalenia w konstrukgji
statkdw (majace zminimalizowac opdr) réwniez prowadzg do
oszczednosci paliwa.

Rozwdj tych technologii moze by¢ powstrzymywany przez
czynniki natury technicznej oraz brak powszechnej infrastruktu-
ry fadowania, wysokie koszty akumulatoréw i paliw alternatyw-
nych, a takze ograniczone mozliwosci dekarbonizacji lotnictwa
dalekiego zasiegu i przewozdw morskich.

ROSNACY POPYT NA ENERGIE I SUROWCE

Swiatowy popyt na materiaty stosowane w transporcie rosnie
wraz ze wzrostem gospodarczym w krajach rozwijajacych sie
i wykorzystaniem rozmaitych materiatéw w nowych technolo-
giach. Ten proces moze doprowadzi¢ do dtugotrwatych wzro-
stow cen towardw, takich jak stal i miedZ. Koszt uzyskania litu
stosowanego w akumulatorach pojazdéw elektrycznych potroit
sie od 2000 r,, a dalszy jego wzrost moze mie¢ wptyw na cene
pojazdow elektrycznych.

Ze wzgledu na wyzsze koszty materiatdw zwieksza sie zakres
recyklingu, ponownego wykorzystania i minimalizacji odpaddw.
Dyrektywa 2000/53/WE zobowigzuje przemyst motoryzacyjny do
ponownego uzycia lub odzyskiwania odpaddw na poziomie 95%
masy pojazdu. Niemniej zastosowanie w energooszczednych
pojazdach i samolotach materiatéw opartych na widknie we-
glowym bedzie utrudnia¢ realizacje tych celéw, poniewaz s to
materiaty trudne do odzysku lub ponownego uzycia. W kwietniu
2014 r. UE podjeta zobowigzanie do zwiekszenia do korica 2020 r.
ponownego wykorzystania elementéw z widkna weglowego.

Ponadto nowe techniki produkgji, takie jak druk 3D, stajg sie
coraz bardziej opfacalne. To moze odmieni¢ sposéb, w jakim
pojazdy, samoloty i pociagi sa produkowane i naprawiane, po-
niewaz czesci zamienne beda dostepne na zadanie. Pojawity sie
jednak obawy o zapewnienie ich jakosci oraz ochrone wtasnosci
intelektualne).

DOJAZDY DO PRACY

W ciggu ostatnich dwudziestu lat odlegtos¢, ktérg ludzie po-
konuja, dojezdzajac do pracy, nieznacznie wzrosta. Jednoczes-
nie nastapit spadek liczby przejazdéw podmiejskich. Przyczyny
tego stanu to prawdopodobnie zwiekszenie mozliwosci pracy
w domu i rosnace ceny domdw na przedmiesciach, co powoduje,
ze osoby dojezdzajace osiedlajg sie coraz dalej od centréw miast.

Odsetek miejsc pracy zlokalizowanych w centrach miast ros-
nie wraz ze wzrostem liczby miejsc pracy w branzach opartych
na wiedzy (zwykle zlokalizowanych w centrach miast). W efek-
cie ro$nie zapotrzebowanie na transport publiczny w miastach.
Moze tez zwiekszy¢ sie natezenie ruchu na drogach miejskich,
a miejsca parkingowe bedg konkurowac o przestrzen miejska,
oile utrzymana zostanie dominacja transportu samochodowego.

TECHNOLOGIE W SYSTEMACH TRANSPORTOWYCH

Nowe rozwigzania techniczne, takie jak smartfony, urzadzenia
GPS i cyfrowy system sprzedazy biletéw, dostarczajg wiekszg
ilos¢ danych o tym, jak, dlaczego i dokad ludzie podrdzujg. Dane
te mogg zosta¢ wykorzystane do lepszego planowania sieci ko-
munikacyjnych, natomiast analiza w czasie rzeczywistym umoz-
liwia dostep do informacji wymagajacych szybkiej reakgji, dzieki
czemu decyzje podejmowane s3 na biezgco. Do gromadzenia
danych moze by¢ réwniez uzyta technika sensorowa, gdyz czuj-
niki staty sie wystarczajaco mate i tanie, aby je wigczy¢ w infra-
strukture. Na przyktad czujniki umieszczone na drogach moga
usprawnic¢ zarzadzanie ruchem poprzez rejestracje poziomu
jego natezenia. Moga rowniez informowac o stanie infrastruktury
drogowej, dzieki czemu jej utrzymanie bedzie mniej czasochton-
ne, mniej uciazliwe i tarisze.

Kolejne nowe zjawisko w rozwoju technologii to coraz szer-
sze zastosowanie automatyzacji. Rozwigzania takie jak systemy
wspomagania parkowania i utrzymania pasa ruchu sg juz wpro-
wadzone na rynek, a pociggi bez maszynisty stosuje sie od daw-
na. Prowadzone s3 préby nad wykorzystaniem tzw. platooningu
(czedciowo bezzatogowe konwoje ciezardwek) i zautomatyzo-
wanych statkow.

Systemy transportowe staja sie coraz bardziej zalezne od tele-
informatyki i automatyzacji, przez co zwieksza sie liczba poten-
cjalnych zagrozen. Stabosci sektora transportu zwigzane z zasto-
sowaniem elektroniki powodujg zagrozenie dla zycia ludzkiego
i gospodarki. Panuje powszechna zgoda co do rosnacej potrzeby
wprowadzania proaktywnych srodkéw cyberbezpieczeristwa.

TRENDY W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH TRANSPORTU

TRANSPORT DROGOWY

Czestotliwos¢ korzystania ze srodkéw transportu

Sytuacja na drogach Wielkiej Brytanii zmienia sie (rys. 1). Cho-
ciaz ogodlna liczba mil przejechanych samochodem wzrosta,
to srednia liczba podrézy samochodowych w przeliczeniu na
osobe spadfa w okresie od 1995 do 2013 r. 0 12%, przy czym
najwiekszy spadek zanotowano wsréd ludzi mtodych, mezczyzn
powyzej 30. roku zycia oraz mieszkaricéw Londynu. Ro$nie nato-
miast liczba kobiet kierowcow. Zjawisko to mozna wyttumaczyc
m.in. spadkiem liczby samochoddéw stuzbowych, ekonomicz-
nymi skutkami recesji z 2008 r, pozostawaniem mitodych ludzi
w domu rodzinnym na dtuzszy czas oraz usprawnieniem zbio-
rowego transportu w okregach miejskich. Zdaniem niektérych
ekspertow s$rednia liczba mil przejechanych rocznie samocho-
dem przez 1 osobe osiggneta poziom szczytowy i w przysziosci
pozostanie na tym samym poziomie lub zacznie spadac. Nie ma
jednak pewnosci, czy tendencja ta zostanie utrzymana. Wedtug
prognoz Ministerstwa Transportu wykorzystanie samochoddéw



Rys. 1. Dynamika wykorzystania réznych srodkéw transportu*
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* Przebieg pojazdu w milach, o ile nie wskazano inaczej.

ponownie zacznie rosnac¢. Liczba lekkich pojazdow ciezarowych
stale rosnie od 1995 r, co jest zwigzane z rozwojem zakupdw
przez internet.

Wykorzystanie autobuséw w Wielkiej Brytanii maleje od kilku
dziesiecioleci. Inna sytuacja jest w Londynie, gdzie odpowiednie
wskazniki podwoity sie od 1995 r. Wynika to prawdopodobnie ze
wzrostu liczby ludnosci, wprowadzenia opfaty za wjazd do cen-
trum oraz karty Oyster (utatwiajacej korzystanie z przejazddw au-
tobusami), integracji autobuséw z innymi srodkami komunikacji
publicznej, zwiekszenia liczby autobuséw i mozliwosci obstugi
przez Transport for London mniej dochodowych tras.

Liczba podrézy rowerowych rosnie na ptaskich, gesto zalud-
nionych obszarach miejskich, takich jak Londyn, Cambridge,
Oxford i Brighton. O popularnosci transportu rowerowego w ob-
rebie Londynu zdecydowaty m.in. znaczne inwestycje w infra-
strukture rowerowa, wprowadzenie optat strefowych w odnie-
sieniu do innych srodkéw transportu oraz opfaty za wjazd do
centrum, a takze rozbudowa systemu wynajmu rowerdw (dzieki
czemu w ciggu ostatnich pieciu lat liczba przejazdéw przekro-
czyta 10 min rocznie).

Samochody bezzatogowe

W lutym 2015 r. rzad brytyjski opublikowat przeglad prawo-
dawstwa niezbednego w celu wprowadzenia na drogi auto-
matycznych pojazdéw transportowych. Okazato sie, ze ramy
prawne i regulacyjne w Wielkiej Brytanii nie sg przeszkoda w pro-
wadzeniu testéw automatycznych pojazdéw, poniewaz bedzie
nadal istniata osoba ,kierowcy” majaca czesciowg kontrole nad
pojazdem. Dalsze prace finansowane przez rzad ustalg zasady
odpowiedzialnosci dla pojazdéw bezzatogowych. Zrealizowane
zostana trzy projekty probnej eksploatacji w petni zautomatyzo-
wanych pojazdow.

Modele korzystania z samochodu
Zaobserwowano dwie istotne zmiany w sposobie uzytkowa-
nia samochodow.

e Odchodzenie od wiasnosci pojazdu na korzys¢ wynajmu sa-
mochoddw. Niektdére nowe systemy umozliwiajg wypozycze-
nie samochodu z miejsc zlokalizowanych przy ulicy. Korzysta-
nie z wynajmu samochodu i z transportu publicznego moze
ograniczy¢ tlok na drogach i emisje spalin.

o Zwiekszenie wykorzystania nowych rozwigzan dotyczacych
wynajecia taksowki lub pojazdu prywatnego przewoznika

Brak dostepu do transportu obniza jakos¢
zycia. Na dostep do transportu wpltywa jego
przystepnos¢, fizyczna zdolnos¢ do wejécia do
pojazdu (np. pociagu), odlegtos¢ do najblizsze-

go przystanku, a takze dostepnos¢ takich srodkéw transportu,

z ktérych mozna korzystac bezposrednio zdomu (np. takséwki).
Istniejg dwa gtéwne trendy dotyczace dostepnosci transportu

autobusowego.

e Autobusy sg coraz bardziej dostepne dla oséb niepetnospraw-
nych lub z ograniczong sprawnoscig ruchowg (trzykrotny
wzrost liczby w petni dostepnych autobuséw w ciggu ostat-
nich dziesieciu lat).

o Wzrost obcigzenia budzetu panstwa z tytutu doptat do prze-
jazdéw autobusowych dla emerytéw (obecny koszt wynosi
1 mld funtéw rocznie, a w zwigzku ze starzeniem sie spote-
czenstwa przewiduje sie jego wzrost).

Jako$¢ powietrza

Szacuje sie, ze zanieczyszczenie powietrza kosztuje Wielka
Brytanie okofo 16 mld funtéw rocznie, gtéwnie w zwiazku z wy-
datkami na opieke zdrowotng. Zanieczyszczenia z pojazdow
drogowych podlegajg kontroli zgodnie z coraz bardziej rygory-
stycznymi normami europejskimi. Najnowsze przepisy — Euro 6
dla lekkich pojazddéw z silnikami wysokopreznymi i Euro VI dla
ciezarowek — ograniczaja emisje tlenkow azotu (NOx) z nowych
silnikdw. Przepisy te beda miaty szczegdiny wptyw na silniki wy-
sokoprezne, ktére majg wyzsze emisje NOx, a w efekcie moga
odwroci¢ tendencje wzrostu liczby pojazdow z silnikami wyso-
kopreznymi zwiagzang z regulacjami dotyczacymi innych zanie-
czyszczen. Ponadto w kwietniu 2015 r. Sad Najwyzszy nakazat
brytyjskiemu Ministerstwu Srodowiska, Zywnosci i Wsi wpro-
wadzenie do korica 2015 r. bardziej ambitnych plandw redukgji
NOx w zwiazku z niepowodzeniem w realizacji celéw dyrektywy
72008 r. w sprawie jakosci powietrza.

KOLEJ

Roczna liczba przejazdéw kolejowych podwoita sie w ciggu
ostatnich 20 lat, przy czym najwiekszy wzrost odnotowano na
trasach podmiejskich. Wzrost ten jest zwigzany z kilkoma czynni-
kami, takimi jak mniejsze wykorzystanie samochoddw, spowol-
nienie wzrostu gospodarczego, zwiekszenie niezawodnosci oraz
nasilenie konkurencji, ktére wzbogacito wybor taryf. Ogdtem
kolejowe przewozy towarowe rosng o 2,5% rocznie. Wzrost ten
wynika z transportu towaréw na wieksze odlegtosci (cho¢ to-
naz przewozonych towaréw sie nie zwiekszyt). Obecnie na kolej
przypada okoto 9% wszystkich przewozdw towarowych.

Ulepszenia technologiczne na kolei zwieksza niezawodno$c
i przepustowos$¢ wszystkich tras, zaréwno w odniesieniu do kolei



duzych predkosci, jak i pozostatych rodzajow przewozéw. Pred-
kos¢ konwencjonalnych pociggéw w Wielkiej Brytanii jest ogra-
niczona do 125 mil na godz. (201 km/h), podczas gdy pociggi
duzych predkosci 1 (High Speed 1) na linii miedzy Londynem
a tunelem pod kanatem La Manche mogg jezdzi¢ z predkoscig
140 mph (225 km/h). Propozycje dotyczace tzw. kolei duzej
predkosci 2 (High Speed 2) przewidujg kursowanie 18 pociggow
na godzine z predkoscig 225 mph (362 km/h). Aby umozliwiac
osiggniecie przez pociagi tej predkosci i czestotliwosci kursowa-
nia, nalezy rozwigza¢ m.in. problem zintegrowania nowej tech-
nologii sygnalizacji z istniejaca infrastruktura.

TRANSPORT LOTNICZY

Liczba pasazerdw na brytyjskich lotniskach rosnie i w 2014 r.
powrdcita do poziomu sprzed recesji. Gtéwng tego przyczyna
byt wzrost liczby lotow wykonywanych w celach rekreacyjnych,
wynikajacy ze zwiekszenia dostepnosci podrézowania samolo-
tem. Moce przewozowe gtownych londynskich lotnisk sg wy-
korzystane nieomal w catosci i dlatego zarzad lotnisk rozwaza
obecnie lokalizacje nowego pasa startowego na potudniowym
wschodzie. Rozpatrywane sa rowniez plany budowy kosmodro-
mu (ramka 1).

Przyjecie kilku dyrektyw UE spowodowato spadek zanie-
czyszczenia hatasem o 90% w poréwnaniu z 1974 r. Od 1991 r.
zwiekszyta sie jednak liczba ludzi mieszkajacych w obszarach
narazonych na hatas pochodzacy z o$miu gtéwnych portéw lot-
niczych w Wielkiej Brytanii, nastapit rowniez wzrost liczby oséb
zgtaszajacych ,wysokie poirytowanie” hatasem powodowanym
przez samoloty.

TRANSPORT MORSKI
Transport morski charakteryzuje sie kilkoma istotnymi zjawi-
skami.

e Zmiana modelu wymiany handlowej. Oczekuje sie, ze swiato-
wy handel morski do 2030 r. podwoi sie, a rynek zostanie zdo-
minowany przez kraje nowo uprzemystowione. Spowoduje to
zmiany w modelu wymiany handlowej wraz z pojawieniem sie
nowych towarowych szlakéw handlowych, na przyktad rozwdj
wymiany na kierunku potudnie—potudnie, ktéry stanie sie kon-
kurencja dla brytyjskiego eksportu.

e Wielkos¢ statkdw. Rozbudowa Kanatu Panamskiego w 2015 r.
umozliwia zwiekszenie rozmiardw wykorzystywanych konte-
nerowcow. Zjawisko ekonomii skali pozwala obnizy¢ koszty
przewozu, moze jednak doprowadzi¢ do usuniecia z rynku
mniejszych firm przewozowych.

e Efekty zmian klimatu. Zmiany klimatu prowadza do podnie-
sienia sie poziomu mdérz i moga takze zwiekszac czestotliwosé
wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych, takich jak
fale sztormowe. Porty sg szczegdlnie narazone na skutki tych
zjawisk. Zmiany klimatu powodujg réwniez zanik pokrywy
lodowej w Arktyce, co moze odblokowac arktyczne szlaki ze-
glugowe.

Ramka 1. Loty hipersoniczne oraz dostep

do przestrzeni kosmicznej

Odnotowano wzrost zainteresowania rozwojem lotéw hi-
personicznych (co najmniej piec razy szybciej od predkosci
dzwieku), z myslg o zwiekszeniu dostepnosci i skroceniu
czasu podrézy. Kilka brytyjskich firm pracuje nad projektem
samolotu kosmicznego zdolnego do wynoszenia satelitow
w przestrzen kosmiczna. Obecnie koszt wystrzelenia rakie-
ty wynosi od 10 do 150 mIn dolaréw, a termin oczekiwania
na ustuge waha sie od pottora roku do dwoch lat. Ocze-
kuje sie, ze wprowadzenie samolotéw kosmicznych wie-
lokrotnego uzytku wyraznie ograniczy czas i koszty w tej
dziedzinie. Rzad traktuje przemyst kosmiczny jako sektor
o podstawowym znaczeniu dla dalszego wzrostu gospo-
darczego. W 2014 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego przedsta-
wit liste osmiu potencjalnych lokalizacji portu dla samolo-
téw kosmicznych i wyrazit nadzieje, ze zostanie on oddany
do uzytku do 2018 r. jako pierwszy taki obiekt w Europie.

ZINTEGROWANE SIECI TRANSPORTOWE

Panuje ogdlna zgoda co do tego, ze planowanie powinno
by¢ bardziej zintegrowane zaréwno miedzy réznymi sektorami
transportu, jak i miedzy Ministerstwem Transportu i innymi od-
powiednimi resortami. Wskazuje sie, ze bardziej zintegrowane
podejscie pomoze w realizacji ogdlnych celdw, takich jak zmniej-
szenie czasu podrozy, oraz w planowaniu miejskim. Moze ono
mie¢ réwniez wptyw na inne zjawiska. Na przyktad poswiecenie
wiekszej uwagi aspektom zdrowotnym transportu moze zwiek-
szy¢ wsparcie dla ruchu pieszego i rowerowego. Wedtug raportu
Krajowego Przegladu Podrézy liczba podrdzy pieszych spadta
w ciggu ostatnich dwudziestu lat o 30%, cho¢ by¢ moze zostata
niedoszacowana.

Jednym ze zjawisk zwiekszajacych integracje jest wykorzysta-
nie lokalnych systemdw jednego wspdlnego biletu, takich jak kar-
ta Oyster w Londynie i bezstykowy system pfatnosci lub bilet ko-
lejowy Plus-Bus. System wspdlnego biletu jest wygodny i zacheca
do korzystania z réznych $rodkéw transportu. Jednak jego sukces
zalezy od przewoznikdw, ktérzy zechcy zaakceptowac bilety in-
nych operatoréw, co moze okazac sie trudne do uzgodnienia bez
udziatu organu nadrzednego, takiego jak Transport for London.

Ttumaczenie: Albert Pol

Biuro Nauki i Technologii (Parliamentary Office of Science and
Technology, POST) — komdrka obu izb parlamentu brytyjskiego,
ktorej zadaniem jest dostarczanie niezaleznych, obiektywnych analiz
dotyczacych zagadniert politycznych w aspekcie naukowo-tech-
nicznym. Oryginat opracowania jest dostepny na stronie: http://
researchbriefings files.parliament.uk/documents/POST-PN-0496/
POST-PN-0496.pdf.
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Wydaje m.in.;,Infos’,,Studia BAS",,Zeszyty Prawnicze BAS",,Przed pierwszym czytaniem’.
,Infos” — w zwieztej formie podejmuje aktualne zagadnienia istotne dla polskiego spoteczenstwa i gospodarki.
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